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Ïîñòàíîâêà ïðîáëåìè
Проблема предмета злочину в теорії кри-

мінального права є на сьогодні дискусій-
ною, особливо щодо визначення предмет-
них і так званих безпредметних злочинів.
Предмет злочину має практичне та те-

оретичне значення. Він відіграє суттєву 
роль у з’ясуванні характеру скоєного, тому 
що суспільно небезпечне діяння стосовно 
одного й того ж предмета може мати різну 
кримінально-правову оцінку. Це пов’язано 
з тим, що предмет здебільшого є виражен-
ням конкретних суспільних відносин, які 
виступають об’єктами посягання.
Аналіз диспозиції ст. 291 Криміналь-

ного кодексу України (далі – КК України) 
свідчить про те, що в її змісті законодавець 
не назвав предмета цього злочину [1], тим 
більше, що в літературі існує стала думка, 
що в банкетних диспозиціях предмета зло-
чину взагалі не існує.
Для вирішення зазначеної проблеми не-

обхідно, у першу чергу, звернутися до за-
конів і підзаконних актів, що регламенту-

ють безпеку руху транспорту, який охоро-
няється кримінально-правовою нормою, 
передбаченою ст. 291 КК України.

Àíàë³ç îñòàíí³õ äîñë³äæåíü 
³ ïóáë³êàö³é
У юридичній літературі питанням кри-

мінально-правової охорони чинних на 
транспорті правил певну увагу приділено 
такими вченими-криміналістами: О.О. Ба-
лабановим, С.В. Газімчуком, В.С. Гушлав-
ським, В.С. Доненком, В.С. Касинюком, 
З.Г. Корчовою, О.М. Котовенко та іншими.
Уперше за незалежної України зазна-

ченій проблемі була присвячена дисерта-
ція С.В. Бабіна у 2008 році. У цьому до-
слідженні здійснено класифікацію тран-
спортних засобів, безпечний рух яких охо-
роняється ст. 291 КК України. Стосовно 
предмета злочинних порушень чинних на 
транспорті правил автор дотримався на-
укових позицій, що цей злочин є, по суті, 
безпредметним [2, c. 11].
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Íå âèð³øåí³ ðàí³øå ÷àñòèíè 
çàãàëüíî¿ ïðîáëåìè
Проблемі предмета злочину в теорії 

кримінального права приділено значну 
увага, однак здебільшого в площині, коли 
в диспозиції статті названо предмети зо-
внішнього світу (матеріальні речі) або 
об’єкти інтелектуальної власності. 
Теоретичне обґрунтування існування 

предмета злочину, передбаченого ст. 291 
КК України, спонукало автора до цього 
дослідження.

Ôîðìóâàííÿ ö³ëåé ñòàòò³
У цій публікації здійснено спробу на 

базі чинних нормативно-правових актів 
окреслити предмет злочинних порушень 
чинних на транспорті правил; здійснити 
класифікацію предметів залежно від їх 
функціонального призначення щодо нор-
мального функціонування транспортної 
системи України.

Âèêëàä îñíîâíîãî ìàòåð³àëó 
äîñë³äæåííÿ
У наукових колах немає єдиної точки 

зору стосовно предмета злочину в банкет-
них диспозиціях кримінального закону [3, 
с. 58 ]. Однак, на нашу думку, необхідно 
погодитися з позицією тих учених, які 
стверджують, що дійсно в банкетних дис-
позиціях матеріальний предмет не зазна-
чено, але його заміняють інші матеріаль-
ні цінності [4, с. 51]. Так, у якості таких 
виступають певні процеси, що є умовами 
безпечної роботи транспорту. Це не свід-
чить про відсутність предмета, а вказує на 
його специфіку, що виявляється в суспіль-
них відносинах, які охороняються ст. 291 
КК України. Деякі порушення чинних на 
транспорті правил здійснюються шляхом 
безпосереднього впливу винної особи на 
процес управління водієм транспортним 
засобом. У такому разі водій змушений 
змінювати напрям руху транспорту або 
вживати необхідних заходів щодо його 
екстреної зупинки, що є причиною зло-
чинних наслідків. Отже, очевидна ситуа-
ція, за якої предметом злочинного впливу є 
процес управління транспортним засобом. 
Під яким слід розуміти таке маніпулюван-

ня водієм (машиністом, пілотом, судново-
дієм) технічною системою транспортного 
засобу, яке надає йому певного напрямку в 
русі та швидкості.
Слід звернути увагу й на те, що для 

предмета злочину, передбаченого ст. 291 
КК України, характерним є злочинний 
вплив на нього опосередковано через ре-
чові елементи, що убезпечують рух тран-
спорту. При знищенні, пошкодженні, від-
ключенні світлових знаків відбувається 
злочинний вплив на процес управління, 
що призводить до шкідливих наслідків, 
передбачених вказаною статтею.
У якості речових елементів можуть ви-

ступати такі предмети, які за функціональ-
ним призначенням можна класифікувати 
так:

І. Шляхи сполучення:
1. Шляхи залізничного сполучення. 

Основним засобом для пересування заліз-
ничним транспортом є залізничні колії. За 
своєю структурою вони є складною інже-
нерною спорудою, що забезпечує безпеч-
ний рух залізничного транспорту [5; 6]. 
Виділити будь-який елемент залізничного 
шляху неможливо, оскільки всі вони ви-
конують загальне функціональне призна-
чення.

2. Водні шляхи. Вони поділяються на 
морські та внутрішні, що використову-
ються суднами та іншими плавзасобами. 
З метою забезпечення безпеки руху вод-
ного транспорту водні шляхи обладнані 
необхідними навігаційними і гідротех-
нічним спорудами та іншими технічними 
засобами, передбаченими законодавством 
[7; 8].

3. Повітряні шляхи. Вони являють 
собою затверджений постійний марш-
рут для регулярних польотів повітряного 
транспорту, що забезпечені аеродромом і 
необхідним наземним обладнанням для 
безпечного зльоту та посадки повітряних 
суден [9].
Варто підкреслити, що на водні та по-

вітряні шляхи зовнішній вплив неможли-
вий. Небезпека процесу управління по-
лягає і в інших порушеннях, а саме: ство-
рення перепон на водних шляхах, у межах 
повітряних маршрутів тощо.
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4. Автомобільна дорога. Сучасна авто-
мобільна дорога – це досить складна інже-
нерна споруда, яка разом з її обладнанням 
є складовим компонентом комплексу сис-
теми забезпечення безпеки дорожнього 
руху. Автомобільна дорога, вулиця є части-
ною території, у тому числі в населеному 
пункті, призначену для руху транспортних 
засобів і пішоходів, з усіма розміщеними 
на ній спорудами. Дорога включає в себе 
одну або кілька проїзних частин, а також 
трамвайні колії, тротуари, узбіччя і розді-
лювальні смуги, якщо вони є. Трамвайний 
шлях – це рельсова колія, яка разом із авто-
мобільною дорогою становить єдине ціле і 
забезпечує рух трамвая.
До інших шляхових споруд належать 

мости, шляхопроводи, естакади, тунелі, 
засоби технічного регулювання дорожньо-
го руху тощо [10; 11].

ІІ. Засоби сигналізації
Для організації та безпеки руху заліз-

ничного транспорту біля залізничної колії 
встановлюються сигнальні шляхові знаки. 
Безпечне плавання суден забезпечується 
системою навігаційного обладнання, яке 
розташоване на береговій смузі та сухо-
дільних шляхах. Для убезпечення польотів 
літаків також існує система сигналізації, 
яка включає різновиди світосигнальних 
вогнів. Відповідні сигнали дають мож-
ливість здійснити безпечні зліт і посадку 
повітряного судна. Рух автомобільними 
шляхами, трамвайними коліями також за-
безпечується інформаційно-сигнальними 
засобами [12, c. 196].

ІІІ. Засоби зв’язку
Суттєву роль в організації руху залізнич-

ного, водного, повітряного, автомобільно-
го та міського електричного транспорту 
відіграють засоби зв’язку. Вони забезпе-
чують чітке функціонування складної 
транспортної системи держави. Для кож-
ного виду транспорту існують специфічні 
засоби зв’язку, які допомагають водіям 
транспорту своєчасно приймати безпечні 
рішення з керування транспортними засо-
бами. На водному транспорті за допомо-
гою радіозв’язку забезпечується безпека 
судноплавства, обмін кореспонденції, по-
дачі аварійних сигналів тощо. Для забез-

печення безпеки польотів на повітряному 
транспорті застосовуються різноманітні 
радіотехнічні системи, які використову-
ються з метою спрямування літака в район 
аеродрому (особливо в складних метео-
рологічних умовах), здійснення маневру 
заходу на посадку і контролю за рухом по 
злітно-посадковій смузі. На залізничному 
транспорті зв’язок застосовується для на-
дання вказівок щодо обстановки маршру-
тів, організації маневрової, сортувальної, 
вантажної роботи та руху між станціями.
Перераховані компоненти: транспорті 

шляхи, засоби сигналізації та зв’язку, як 
вбачається з їх характеристик, викону-
ють різні технічні функції та мають від-
мінні конструктивні властивості. Разом з 
тим, їхнє руйнування, пошкодження, від-
ключення призводить до шкідливих змін 
охоронюваних кримінальним законом сус-
пільних відносин. Тому ці елементи пови-
нні мати спільні ознаки, що мають юри-
дичне значення.

IV. Спеціальне їх призначення
Ця ознака виражається в забезпеченні 

нормального (безперебійного та безпечно-
го) руху різних видів механічного транс-
порту.
Про спеціальне призначення окремих 

пристроїв ідеться в чинних на транспор-
ті нормативних актах. Так, у Правилах 
технічної експлуатації залізниць України 
зазначено, що всі елементи залізничної 
колії (земляне полотно, верхня будова та 
штучні споруди) за міцністю, стійкістю і 
станом повинні забезпечувати безпечний і 
плавний рух поїздів із швидкостями, вста-
новленими на відповідних ділянках.
Автомобільна дорога виконує важли-

ву роль у безпеці транспортного руху, її 
стан повинен відповідати певним прави-
лам, нормам і стандартам, передбаченим, 
зокрема в Законі України «Про дорожній 
рух» та інших підзаконних актах (напри-
клад, Єдині правила ремонту і утримання 
автомобільних доріг, вулиць, залізничних 
переїздів, правила користування ними та 
охорони) [10; 14].

V. Придатність до експлуатації
Придатність – це такий стан або поло-

ження, за якого відповідні системи можуть 
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бути використані за призначенням. Тому 
випадки пошкодження або руйнування 
непридатних до експлуатації пристроїв 
(наприклад, ліній зв’язку, шляхів сполу-
чення) не можна кваліфікувати за ст. 291 
КК України. Не охоплюються цією озна-
кою придатні до експлуатації, але недіючі 
окремі пристрої, оскільки можуть бути 
введені в експлуатацію лише після попе-
редньої перевірки їх придатності, вияв-
лення та усунення можливих несправнос-
тей. Пошкодження таких пристроїв може, 
за наявності відповідних передумов, роз-
глядатися як пошкодження державного 
майна.

VI. Особливий правовий статус
З метою захисту суспільства від руй-

нівних сил джерел підвищеної небезпе-
ки, держава встановлює їх спеціальний 
правовий режим. Так, однією з умов за-
безпечення безпеки руху транспорту є 
сувора регламентація режиму роботи 
окремих пристроїв у сфері руху. Діючі 
на відповідних видах транспорту стату-
ти, кодекси, інструкції, правила, норми і 
стандарти встановлюють, що окремі при-
строї та елементи повинні відповідати 
затвердженій документації та технічним 
умовам. Встановлюючи особливе правове 
становище окремих елементів і технічних 
пристроїв залізничного, водного, повітря-
ного та авто-, мото- та іншого механічного 
транспорту, держава вводить той масштаб 
можливої та належної поведінки суб’єктів 
права, який є необхідним в умовах експлу-
атації та використання корисних власти-
востей транспортних засобів.

Âèñíîâêè
Нормальне функціонування транспорт-

ної системи України забезпечується низ-

кою правових актів, у тому числі відповід-
ними кримінально-правовими нормами.
Важливе значення для безпеки руху 

транспорту є норми, передбачені ст. 291 
КК України, що мають бланкетний харак-
тер, тому як соціальні цінності, що охоро-
няються кримінальним законом, передба-
чені в інших законах і підзаконних актах. 
Детальний аналіз нормативної бази дав 

змогу зробити теоретичний висновок, що 
для такого виду злочинів можливий його 
предмет, як факультативна ознака об’єкта 
злочину. Цей предмет має свої особливос-
ті для кожного виду транспорту. у якості 
соціальних цінностей, що виступають 
предметом вказаного злочину є: по-перше, 
це процес управління транспортними за-
собами, який дає можливість водію того 
чи іншого транспортного засобу безпеч-
но здійснювати його рух; по-друге, без-
перебійних рух транспортними засобами 
забезпечується відповідними шляхами 
сполучення, що повинні бути в певному 
безпечному стані, який регламентуєть-
ся відповідними правилами, нормами та 
стандартами; по-третє, безпечний рух 
транспорту забезпечується системою за-
собів сигналізації та зв’язку; по-четверте, 
речові елементи повинні мати спеціальне 
призначення і бути придатними для за-
безпечення безперебійного та безпечного 
ру ху транспортних засобів, які підпадають 
під охорону ст. 291 КК України; по-п’яте, 
залізничному, водному, повітряному, авто-
мобільному та іншому транспорту прита-
манний особливий правовий режим його 
використання, який забезпечує охорону 
загальної сфери суспільних відносин від 
негативних наслідків впливу джерел під-
вищеної небезпеки.
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